Presidente de la Organizacion Latinoamericana y Caribeia de
Centros Historicos

From the SelectedWorks of Fernando Carrién Mena

August 9,2014

El estadio Atahualpa

Fernando Carrién Mena, Arq.

Available at: https://works.bepress.com/fernando_ carrion/674/

B bepress®


https://works.bepress.com/fernando_carrion/
https://works.bepress.com/fernando_carrion/674/

El estadio Atahualpa

Fernando Carrion M.
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El Ministerio de Deportes ha levantado la discusion sobre la remodelacion del
Estadio Olimpico Atahualpa, que deberia ir mas alla de responder una pregunta
colgada en la web oficial del Ministerio. ¢Por qué se pregunta ahora y no a
principios de afio cuando se presentd la maqueta del supuesto proyecto de
restauracion?

Lo primero que NO habria que hacer es la sola reconstruccion del estadio a la
manera de un proyecto encapsulado en si mismo, bajo la forma de un enclave. Es
decir, no se lo puede concebir como un proyecto aislado de la ciudad de Quito,
porque se perderia la oportunidad de convertirlo en el gran pretexto para el disefio
de un “plan master” que desencadene en un urbanismo que estructure esta zona.

Uno de los grandes problemas que tuvo el disefio del llamado boulevard de la
Naciones Unidas fue entenderlo como una ampliacion de veredas; cuando un
espacio publico no es un espacio, sino una relacibn que cumple funciones
integradoras. En Paris, desde donde viene el concepto de boulevard, se lo
concibié como un mecanismo de integracion entre un lugar simbalico con otro y no
CcOmo una via o una ruta con veredas anchas.

Esa zona es una de las centralidades urbanas mas poderosas que tiene la ciudad.
Sobre la Avenida Naciones Unidas se ubican tres grandes centros comerciales
(Olimpico, CCNU, Plaza Las Américas); estan tres parques de importancia
(Metropolitano, La Carolina y Pichincha); y pronto se construiran la plataforma
gubernamental financiera y una de las estaciones del Metro (si el Metro se hace).
En ese contexto se ubica la implantacion del estadio Atahualpa.

Por otro lado, la nueva conexion de la ciudad con los valles, proveniente de la
demanda que plantea el aeropuerto de Tababela y su entorno, esta a punto de
colapsar; pero no en la llegada al aeropuerto, sino en la accesibilidad a la ciudad.
Todas las vias llegan a la Av. Simén Bolivar y de alli a Quito por dos rutas.
Originalmente se suponia que se iba a construir un tanel paralelo al de
Guayasamin, que si ahora se hace, el problema se trasladaria a la Plaza
Argentina, Seis de Diciembre, Almagro y Shyris con consecuencias impredecibles.

Por eso se debe construir un tanel que seria el que salga y llegue por la periferia
del estadio Atahualpa, asi como salga y llegue al paso a desnivel de la Av. Simén
Bolivar con la via Interoceanica. Si se hace este tunel, se tendrian tres efectos
urbanos altamente positivos: primero, se descomprimiria el alto peso automotor
que tienen los dos accesos para llegar a Quito; segundo, se conformaria el



boulevard Naciones Unidas como un verdadero ambito de centralidad; y, tercero,
se definiria el eje de articulacién oriente/occidente que iria de la parte consolidada
de Quito hacia el Valle de Cumbaya/Puembo y el aeropuerto de Tababela. Si se
logra esto, la morfologia de la ciudad cambiaria radicalmente.

En ese contexto se deberian disefiar dos sistemas concurrentes: el del comercio
con sus tres anclas actuando como nodos, y el de los tres parques ubicados en el
este (Metropolitano, en el centro (La Carolina) y en el Oeste (El Pichincha)). Pero
también con la funcion administrativa de la plataforma gubernamental y de las
oficinas privadas.
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